
Преобразователи типа ИДК производства НТП ООО “ЧЕРГОС” предназначены для управления двигателями в 

диапазоне мощностей от 5 до 25 кВт. Могут применяться в приводах механизмов и устройств широкого назначения в 

промышленности и на транспорте. В настоящий момент преобразователи ИДК эксплуатируются на троллейбусах 

(привод воздушного компрессора, компрессора кондиционера), трамваях (привод вентиляторов охлаждения), вагонах-

вышках ремонта контактной сети (привод подъемной площадки), поливомоечных вагонах (привод насоса) и т.д. 

Электронные преобразователи ИДК оснащены самой современной микропроцессорной системой управления, 

регулирования, контроля, тестирования и диагностики. ИДК обеспечивает регулируемый пуск асинхронного двигателя с 

реализацией векторного управления, что позволяет добиться максимизации пускового момента при уменьшении 

пусковых токов, снижения механических нагрузок, повышения плавности разгона.  

Все инверторы ИДК-10 комплектуются выходным фильтром гармоник, имеют встроенный цифровой индикатор и 

CAN шину, энергонезависимую память для хранения режимов работы и ведения электронного журнала аварий. 

Встроенная система индикации и диагностики позволяет при необходимости легко проконтролировать параметры 

работы ИДК. Настройка ИДК под конкретное применение осуществляется программно по каналу RS-232 или CAN 

шине. ИДК-10 имеет защиты по напряжению, температуре, фазным токам и интенсивности пуска. При необходимости 

ИДК может быть подключен по CAN-интерфейсу к бортовой микропроцессорной системой индикации и диагностики 

транспортного средства, что обеспечит вывод текущей и диагностической информации на монитор в кабине водителя. 

 

 



Преобразователь собственных нужд для вагонов метрополитена ПСН-118 предназначен для преобразования 

напряжения контактной сети постоянного тока 750 В в постоянное напряжение 80 В для питания нагрузок бортовой 

сети, цепей освещения вагона и заряда аккумуляторной батареи вагона, а также для преобразования напряжения 

контактной сети в переменное трехфазное напряжение 400 В частотой 50 Гц для питания асинхронного 

электродвигателя компрессора. Кроме того ПСН-118 обеспечивает питание бортовой сети вагона и цепей освещения 

салона напряжением 80 В в случае кратковременного пропадания напряжения контактной сети. 

ПСН реализован в виде модульной конструкции: модуль БПН (Блок преобразования напряжения) обеспечивает 

преобразование контактной сети в постоянное напряжение величиной 80 В для питания нагрузок бортовой сети вагона и 

цепей освещения салона; модуль КЗС (Конвертор заряда и стабилизации) обеспечивает заряд аккумуляторной батареи 

от напряжения 80 В и обеспечивает формирование постоянного напряжения 80 В для питания бортовой сети вагона и 

цепей освещения салона в случае кратковременного пропадания напряжения контактной сети; модуль ИДК (Инвертор 

двигателя компрессора) обеспечивает преобразование напряжения контактной сети постоянного тока в переменное 

трехфазное напряжение частотой 50 Гц для питания асинхронного электродвигателя компрессора. Модульная 

конструкция ПСН повышает надежность изделия в целом и позволяет быстро локализовать и устранить неисправность. 

ПСН оснащен самой современной микропроцессорной системой управления, регулирования, контроля, 

тестирования и диагностики. Управление ПСН осуществляется как по встроенной CAN шине, так и напрямую с 

резервного пульта.   Настройка модулей ПСН под конкретные параметры осуществляется программно по каналу RS-232 

или CAN шине.  

На лицевой стороне ПСН расположены два алфавитно-цифровых индикатора, которые отображают состояние 

модулей ПСН. На одном индикаторе отображаются рабочие и аварийные состояния, и режимы работы модулей БПН и 

КЗС. На другом индикаторе отображаются рабочие и аварийные состояния, и режимы работы модуля ИДК. 

Система управления БПН обеспечивает плавное нарастание напряжения 80 В при первом включении. 

Стабилизация выходного напряжения 80 В реализуется при помощи цифрового регулятора напряжения, в режиме 

токоограничения цифровой регулятор напряжения работает совместно с регулятором тока, что позволяет 

стабилизировать ток нагрузки в режиме токоограничения. 

В режиме заряда аккумуляторной батареи система управления КЗС использует цифровой регулятор напряжения с 

ограничением по току. Это позволяет заряжать аккумуляторную батарею стабильным током при глубоком разряде 

батареи и дозаряжать батарею до максимально возможного напряжения спадающим током заряда. 



В режиме разряда аккумуляторной батареи система управления КЗС использует цифровой регулятор напряжения 

совместно с цифровым регулятором тока, реализованные аналогично регуляторам системы управления БПН. 

ИДК обеспечивает регулируемый пуск асинхронного двигателя с реализацией векторного управления, что 

позволяет добиться максимизации пускового момента при уменьшении пусковых токов, снижения механических 

нагрузок, повышения плавности разгона. ИДК-10 имеет защиты по напряжению, температуре, фазным токам и 

интенсивности пуска.  

 


